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Raport o stanie bezpieczeństwa pieszych uczestników ruchu drogowego w Polsce, w kontekście możliości wniesienia poselskiej inicjatywy wprowadzenia przepisów w zakresie obowiązkowego stosowania elementów odblaskowych dla niechronionych uczestników ruchu drogowego przy uwzględnieniu doświadczeń w tym zakresie w innych państwach Unii Europejskiej
Podstawę dla poniższych wniosków raportu stanowiły m.in. badania dotyczące świadomości używania elementów odblaskowych, przeprowadzone przez dr Małgorzatę Przybysz-Zaremba adiunkta WSP TWP w Warszawie na zlecenie Fundacji Kierowca Bezpieczny oraz  statystyka wypadków drogowych z udziałem pieszych prowadzona przez Komendę Główną Policji w Warszawie.
STAN BEZPIECZEŃSTWA NIECHRONIONYCH UCZESTNIKÓW RUCHU DROGOWEGO NA POLSKICH DROGACH – PIESI 
Piesi są najmniej chronionymi uczestnikami ruchu drogowego i niejednokrotnie stają się ofiarami tragicznych wypadków.  Z roku na rok rośnie liczba wypadków drogowych z udziałem pieszych. Można się o tym przekonać przeglądając policyjne statystyki, ponad 35% ofiar zabitych w wypadkach to piesi. Zagrożenie pieszych na drogach w Polsce jest nawet kilkakrotnie wyższe niż w innych krajach. Każdego roku około 16 tys. pieszych ulega wypadkom drogowym (32,1% ogółu), w których ginie blisko 2 tys. osób (35,2% ogółu zabitych), a ponad 15 tys. odnosi obrażenia ciała (24% ogółu). Niepokojące jest, że bardzo dużo potrąceń ma miejsce na przejściach dla pieszych (w 2007 roku 28,5%).

Sytuację obrazują dane Komendy Głównej Policji zestawione poniżej  za 10 miesięcy w latach 2007 i 2008 w ujęciu wypadków po zmroku i wypadków w świetle dziennym.
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Ogółem 12221 100% 1491 100% 11692 11601 100% 1416 100% 11096

Styczeń     2014 16% 261 18% 1886 1631 14% 208 15% 1549

Noc - droga nieoświetlona 320 3% 107 7% 240 203 2% 68 5% 149

Noc - droga oświetlona 785 6% 82 5% 748 571 5% 65 5% 552

Światło dzienne 590 5% 37 2% 588 612 5% 45 3% 613

Zmrok, świt 319 3% 35 2% 310 245 2% 30 2% 235

Luty        1124 9% 132 9% 1066 1220 11% 174 12% 1128

Noc - droga nieoświetlona 147 1% 51 3% 107 174 1% 74 5% 120

Noc - droga oświetlona 397 3% 40 3% 384 381 3% 50 4% 357

Światło dzienne 463 4% 25 2% 470 526 5% 33 2% 522

Zmrok, świt 117 1% 16 1% 105 139 1% 17 1% 129

Marzec      1191 10% 114 8% 1167 1231 11% 147 10% 1159

Noc - droga nieoświetlona 122 1% 42 3% 90 125 1% 50 4% 81

Noc - droga oświetlona 291 2% 28 2% 292 358 3% 51 4% 344

Światło dzienne 693 6% 35 2% 703 653 6% 29 2% 653

Zmrok, świt 85 1% 9 1% 82 95 1% 17 1% 81

Kwiecień    1100 9% 132 9% 1063 1026 9% 113 8% 972

Noc - droga nieoświetlona 98 1% 43 3% 65 77 1% 35 2% 47

Noc - droga oświetlona 147 1% 26 2% 141 149 1% 18 1% 142

Światło dzienne 814 7% 56 4% 817 759 7% 51 4% 748

Zmrok, świt 41 0% 7 0% 40 41 0% 9 1% 35

Maj         1099 9% 108 7% 1065 1000 9% 98 7% 1004

Noc - droga nieoświetlona 74 1% 29 2% 52 77 1% 30 2% 57

Noc - droga oświetlona 117 1% 11 1% 115 98 1% 27 2% 90

Światło dzienne 871 7% 61 4% 861 786 7% 38 3% 814

Zmrok, świt 37 0% 7 0% 37 39 0% 3 0% 43

Czerwiec    979 8% 119 8% 963 971 8% 92 6% 977

Noc - droga nieoświetlona 68 1% 32 2% 46 52 0% 18 1% 38

Noc - droga oświetlona 100 1% 22 1% 93 67 1% 9 1% 62

Światło dzienne 780 6% 62 4% 795 826 7% 63 4% 847

Zmrok, świt 31 0% 3 0% 29 26 0% 2 0% 30

Lipiec      966 8% 118 8% 938 872 8% 87 6% 871

Noc - droga nieoświetlona 90 1% 39 3% 68 61 1% 14 1% 55

Noc - droga oświetlona 113 1% 17 1% 110 109 1% 14 1% 118

Światło dzienne 709 6% 54 4% 711 666 6% 46 3% 667

Zmrok, świt 54 0% 8 1% 49 36 0% 13 1% 31

Sierpień    983 8% 131 9% 941 931 8% 119 8% 882

Noc - droga nieoświetlona 125 1% 46 3% 97 117 1% 47 3% 87

Noc - droga oświetlona 130 1% 20 1% 123 144 1% 26 2% 132

Światło dzienne 676 6% 52 3% 675 617 5% 37 3% 616

Zmrok, świt 52 0% 13 1% 46 53 0% 9 1% 47

Wrzesień    1265 10% 178 12% 1203 1171 10% 156 11% 1099

Noc - droga nieoświetlona 169 1% 63 4% 124 147 1% 60 4% 99

Noc - droga oświetlona 217 2% 33 2% 208 222 2% 38 3% 201

Światło dzienne 774 6% 62 4% 781 722 6% 48 3% 724

Zmrok, świt 105 1% 20 1% 90 80 1% 10 1% 75

Październik 1500 12% 198 13% 1400 1548 13% 222 16% 1455

Noc - droga nieoświetlona 207 2% 81 5% 144 188 2% 74 5% 127

Noc - droga oświetlona 351 3% 49 3% 331 374 3% 49 3% 359

Światło dzienne 764 6% 40 3% 767 774 7% 64 5% 771

styczeń - październik 2007 styczeń - październik 2008
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I-X 2007 5087 1007 4524 7134 484 7168 12221 1491 11692

I-X 2008 4660 962 4121 6941 454 6975 11601 1416 11096

Liczba wypadków po zmroku Liczba wypadków w świetle dziennym Ogółem


W czasie złej widoczności, gdy pieszy ma na sobie ubranie w spokojnych szaro-czarnych kolorach i nie posiada na wierzchniej odzieży elementów odblaskowych, kierowca dostrzega go z dużym opóźnieniem. Pamiętajmy, że w ciemnościach pieszy widzi reflektory samochodu nawet z odległości kilku kilometrów, ale kierowca dostrzeże go dopiero, gdy zauważy sylwetkę człowieka w zasięgu świateł samochodu. Po ciemku, bez elementów odblaskowych, jesteśmy widoczni w światłach mijania z odległości zaledwie 20 – 30 metrów. Jeśli kierowca jedzie prędkością 90 km/h, to pokonuje 25 metrów drogi w ciągu 1 sekundy i nie ma szans na jakąkolwiek reakcję gdy zauważy na swojej drodze pieszego. Jeśli jednak pieszy wyposażony jest w element odblaskowy, odbijający światła samochodu, kierowca spostrzeże go już z odległości 130 -150 metrów, czyli ok. 5 razy szybciej ! To może uratować pieszemu życie.

Powszechne stosowanie elementów odblaskowych w różnej formie - zawieszki, opaski, kamizelki, jaskrawe parasolki i in., spowoduje, że szansa pieszego na uniknięcie potrącenia w warunkach złej widoczności znacznie wzrośnie, nawet jeśli popełni on błąd np. będzie się poruszał niewłaściwą stroną jezdni.

Prawidłowo noszone odblaski powinny być umieszczone w takim miejscu, aby znalazły się w polu działania świateł samochodowych i były zauważalne dla kierujących nadjeżdżających z obu kierunków (z tylu i z przodu).

Prawo o ruchu drogowym stanowi, że dziecko w wieku do 15 lat, poruszające się po drodze, po zmierzchu, poza obszarem zabudowanym, jest zobowiązane używać elementów odblaskowych w sposób widoczny dla innych uczestników ruchu. Do tego zapisu nikogo nie trzeba przekonywać, warto jednak namówić dzieci, aby nosiły "odblaski", nawet jeśli przepisy tego nie wymagają, czyli najlepiej przez całą jesień, zimę i wczesną wiosnę, zarówno w dzień jak i po zmierzchu. Nie tylko poza obszarem zabudowanym ale wszędzie gdzie się poruszają. Zwyczaj ten powinien dotyczyć wszystkich pieszych niezależnie od wieku i obowiązujących przepisów prawa.

Należy zwrócić uwagę na ten niezwykle istotny problem na poziomie regulacji prawnych zarówno na poziomie prawodawstwa Unii Europejskiej, jak i krajów członkowskich. Jak wynika z analizy prawa Wspólnotowego, Unia Europejska rozwiązanie tego problemu pozostawia w gestii regulacji prawnych państw członkowskich. Należy zwrócić się do odpowiednich instytucji i ministerstw Rzeczpospolitej Polskiej z następującymi propozycjami:  

Po pierwsze, w kierunku większego respektowania przepisu  Prawa o ruchu drogowym (art. 43 par. 2), nakazującego, aby dzieci do lat 15 poruszające się po drodze po zmierzchu poza obszarem zabudowanym nosiły elementy odblaskowe w sposób widoczny dla innych uczestników ruchu. 

Po drugie, zmniejszenie stawki podatku VAT dla producentów odzieży, obuwia i innych artykułów, np. tornistrów szkolnych, toreb, worków, plecaków, itp. które będą zawierały elementy  odblaskowe. Takie działanie zachęci do stosowania elementów odblaskowych przez producentów odzieży, 

Przykładem skutecznego zastosowania regulacji prawnych w tym zakresie są Niemcy. Tornistry szkolne sprzedawane na terenie tego kraju muszą posiadać kilkudziesięcioprocentową powierzchnię pokrytą materiałem odblaskowym. To gwarantuje, że niemal każde dziecko będzie po zmroku dużo lepiej widzialne na drodze czy na przejściu dla pieszych. W Polsce podstawowymi problemami związanymi z powszechnym używaniem odblasków są: brak skutecznego systemu edukacji komunikacyjnej społeczeństwa oraz brak skutecznego systemu regulacji prawnych, sprzyjających stosowaniu odblasków, jako nieodłącznego elementu artykułów codziennego użytku. Pamiętać należy, że większość Polaków nie ma niestety nawyku myślenia o swoim bezpieczeństwie na drodze, a tym bardziej codziennego, świadomego używania elementów odblaskowych. Należałoby podjąć działania skutecznego egzekwowania przepisu Prawa o ruchu drogowym (art. 43 par. 2). Powszechne używanie elementów odblaskowych w radykalny sposób polepszyłoby widoczność niechronionych użytkowników ruchu drogowego, co w efekcie znacznie ograniczyłoby liczbę wypadków i ofiar.  Innym sposobem na skuteczne rozwiązanie tego problemu z pewnością byłoby zmotywowanie producentów odzieży, obuwia i innych akcesoriów do wkomponowania  elementów  odblaskowych  w  produkowane przez siebie wyroby.  

Skutecznym motywatorem dla producentów byłoby ustawowe zniesienie na terenie RP podatku VAT na materiały odblaskowe służące zapewnieniu poprawy bezpieczeństwa oraz obniżenie stawki podatku VAT na wszystkie artykuły, w których zastosowano by materiały odblaskowe w sposób realnie spełniający funkcję poprawy widoczności człowieka na drodze. Jestem przekonany, że jest to jedna z bardzo skutecznych metod, która w krótkim czasie spowoduje, iż odblaski będą nieodłącznym elementem ruchu pieszego na polskich drogach.
PRZYKŁADOWE AKCJE BRD PROMUJĄCE STOSOWANIE ELEMENTÓW ODBLASKOWYCH 
W ostatnich latach wielokrotnie prowadzono akcje mające na celu zmniejszenie liczby wypadków z udziałem pieszych. Poniżej prezentujemy wybrane działania prowadzone na terytorium Polski.
„Bądź Modny, Bądź Bezpieczny”  - Fundacja „Kierowca Bezpieczny”

„Bądź Modny, Bądź Bezpieczny” akcja Fundacji „Kierowca Bezpieczny” promująca powszechne stosowanie odblasków w wyrobach odzieżowych. Odzież taka może być „trendy”, a jednocześnie znacznie poprawia bezpieczeństwo niechronionych uczestników ruchu, czyniąc ich dobrze widocznymi na drodze. Fundacja Krzysztofa Hołowczyca „Kierowca Bezpieczny” oraz „Kanclerz Group”, przy współudziale Burmistrz Miasta Giżycka Jolanty Piotrowskiej, zorganizowali specjalny pokaz mody odzieży, w którą wkomponowane zostały elementy odblaskowe. Istotą rozpoczynającej się kampanii jest wypromowanie mody na noszenie odblasków. Podczas imprezy prezentowano projekty Beaty Piskorz oraz Ilony Kanclerz. Zaprezentowane kreacje były propozycjami przygotowanymi w większości z myślą o ludziach młodych, wśród których szczególnie panuje opinia, iż "chodzenie w odblaskach to obciach" i że nie ma mody na ich stosowanie.

"Odblaski życia"

Wychodząc naprzeciw problemom niechronionych uczestników ruchu drogowego  Biuro Ruchu Drogowego Komendy Głównej Policji podjęło decyzję o zainicjowaniu kampanii profilaktyczno-edukacyjnej pn. "ODBLASKI ŻYCIA". Inicjatywa podjęcia działań zmierzających do polepszenia bezpieczeństwa pieszych spotkała się z szerokim odzewem innych instytucji i organizacji społecznych, co pozwoliło zawiązać koalicję na rzecz bezpieczeństwa pieszych. Ich partnerami są Krajowa Rada Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego, Instytut Transportu Drogowego, Polski Związek Motorowy, Krajowe Centrum Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego, Stowarzyszenie "Droga i Bezpieczeństwo" oraz Towarzystwo Trzeźwości Transportowców.

Kampania została zainaugurowana konferencją prasową, zorganizowaną przez Biuro Ruchu Drogowego KGP wspólnie z Rzecznikiem Prasowym Komendanta Głównego Policji. Celem działań jest dążenie do zmniejszenia liczby potrąceń pieszych przez kierujących pojazdami, a także podniesienie świadomości osób pieszych na temat zagrożeń z jakimi mogą spotkać się na drodze. Z uwagi na fakt, iż jedną z podstawowych reguł bezpieczeństwa jest zasada "widzieć i być widocznym", swój akces w realizację planowanych działań zgłosiły stacje kontroli pojazdów działające pod patronatem Instytutu Transportu Samochodowego oraz stacje należące do Holdingu Polskiego Związku Motorowego. Łącznie będzie to 480 stacji diagnostycznych, w których kierowcy będą mogli bezpłatnie sprawdzać i ustawiać światła swoich pojazdów.

"Bądź bezpieczny - oświetlaj rower"

W 2007 roku na zachodniopomorskich drogach zginęło ponad 20 rowerzystów. Żeby poprawić bezpieczeństwo cyklistów, marszałek województwa Norbert Obrycki jako szef Wojewódzkiej Rady Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego zakupił za 6 tys. zł kamizelki, opaski i naklejki odblaskowe. Policja rozdawała gadżety w czasie kontroli na drogach całego województwa. Do akcji przystąpił też Rowerowy Szczecin. Odblaski marszałka dostali rowerzyści biorący udział w comiesięcznej "masie krytycznej. W sklepach, które powieszą plakat informujący o akcji, można było liczyć na 5-10 proc. rabatu przy zakupie oświetlenia rowerowego. Mandat za jazdę rowerem bez oświetlenia to aż 200 zł!

Z odblaskami bezpieczniej!  

W sierpniu 2007 r. rozpoczęła się akcja społeczno-edukacyjną pod hasłem: „Z odblaskami bezpieczniej!”. Jej celem jest wspieranie bezpieczeństwa dzieci – w drodze do szkoły, w czasie zabawy, a także wszędzie tam, gdzie są one uczestnikami ruchu drogowego. Adresatami akcji są rodzice oraz wszyscy dorośli, odpowiedzialni za bezpieczeństwo najmłodszych. Kluczowym elementem akcji jest popularyzacja wiedzy na temat konieczności noszenia elementów odblaskowych, które sprawiają, że każdy z nas jest lepiej widoczny na drodze. Jest to tym ważniejsze, gdy w grę wchodzi bezpieczeństwo dzieci.  Organizatorzy akcji stworzyli specjalną stronę internetową www.zodblaskamibezpieczniej.pl. Znajdują się na trzy sekcje informacyjne: dla rodziców, nauczycieli i dla dzieci. Rodzice i nauczyciele, odpowiedzialni za bezpieczeństwo najmłodszych, znajdą tam ciekawostki, materiały informacyjne oraz wskazówki jak rozmawiać z dziećmi o ich bezpieczeństwie na drodze. Dla dzieci są gry i zabawy edukacyjne. 

Odblask chroni dzieci

1 września 2008 ruszyła ogólnopolska kampania informacyjno-edukacyjna „Świecę przykładem – jestem widoczny!”, której organizatorem jest firma CPP Toruń-Pacific, producent płatków śniadaniowych NESTLÉ. Celem dwumiesięcznej akcji było zwrócenie uwagi na bezpieczeństwo na drodze w warunkach ograniczonej widoczności i zmniejszenie zdarzeń drogowych z udziałem dzieci. Akcji patronowała Krajowa Rada Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego, Partnerstwo dla Bezpieczeństwa Drogowego oraz towarzyszenie Droga i Bezpieczeństwo. Ideę akcji popiera także Komenda Główna Policji.

Pierwszoklasiści z odblaskami poszli do szkół

W Stalowej Woli i okolicach odbyły się spotkania pierwszoklasistów z policjantami w ramach akcji "Bezpieczna droga do szkoły”. Ponad tysiąc pierwszoklasistów ze szkół podstawowych w powiecie stalowowolskim usłyszy od policjantów, co trzeba zrobić, żeby bezpiecznie dotrzeć do szkoły. Funkcjonariusze odwiedzili 30 szkół, w których poprowadzili pogadanki i wręczali światełka odblaskowe na tornistry. Wszystko w ramach akcji "Bezpieczna droga do szkoły”. 

BADANIA DOTYCZĄCE ŚWIADOMOŚCI UŻYWANIA ELEMENTÓW ODBLASKOWYCH:

Na zlecenie Fundacji „Kierowca Bezpieczny dr Małgorzata Przybysz-Zaremba adiunkt WSP TWP w Warszawie wykonała badania dotyczące świadomości używania elementów odblaskowych. Wyniki badań stanowią cenną wiedzę o tym jaki jest stan świadomości uczestników ruchu drogowego odnośnie używania elementów odblaskowych, a także są cenną pomocą w planowaniu działań na rzecz poprawy bezpieczeństwa niechronionych uczestników ruchu drogowego.

Badaniami objęto studentów  Wyższej Szkoły Pedagogicznej TWP w Warszawie i Państwowej Wyższej Szkoły Zawodowej w Elblągu. Byli to studenci studiów niestacjonarnych. Wśród badanych kobiety stanowiły (77%) a mężczyzni (23%). Szczegółowe dane dotyczące liczby respondentów obrazuje rysunek 1.
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  Rys. 1. Liczba osób poddanych badaniu (dane w %).

Spośród badanych, aż ponad 60% nigdy nie korzystało z odblasków podczas chodzenia pieszo o zmierzchu. Czasami wykorzystuje odblaski by być bardziej widocznym na drodze ok. 28% badanych, zaś zaledwie ok. 10% często. Szczegółowe dane przedstawia rysunek 2.
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Rys. 2. Częstotliwość wykorzystywania z odblasków przez badanych 

            (dane w %).

Pomimo tego, iż badani nie stosują, na co dzień odblasków, to jednak dobrze znają ich przeznaczenie. Spośród badanych 98,4% stwierdziło, że odblaski to dodatkowe zabezpieczenie pieszego na drodze. Jeden z respondentów wskazał, że odblask, to nic innego jak latarka, która chroni pomaga nam w ciemnościach. 

Badani (49,2%) wskazywali, że nie stosują, na co dzień odblasków, ponieważ nie ma mody na ich noszenie. Według nich chodzić w odblaskach to po prostu „obciach” – 23%. Natomiast ok. 28% nie ma przekonania do ich stosowania. Szczegółowe dane obrazuje rysunek 3.
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Rys. 3. Przyczyny nie używania odblasków przez badanych (dane w %).

Badani wskazywali, że gdyby „modne” ubrania miały elementy odblaskowe, to z całą pewnością nosili by je, na co dzień. Zaś ponad 34% badanych wskazało, że nie ma to dla nich znaczenia, czy elementy odblaskowe będą posiadały modne ubrania – odblaski po prostu należy nosić dla bezpieczeństwa. Szczegółowe dane obrazuje rysunek 4.
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Rys. 4. Modne ubrania zawierające elementy odblaskowe (dane w %).


Badani wskazywali, że należy wprowadzić (tak jak w innych krajach UE) odpowiednie przepisy, które zmusiłyby, a wręcz nawet doprowadziłyby do wykształtowania nawyku noszenia elementów odblaskowych. Zaś ponad 13% badanych wskazało na pewne warunki, które należałoby najpierw spełnić, a dopiero potem narzucić obowiązek noszenia odblasków. Natomiast 6,6% badanych nie ma na ten temat zdania. Szczegółowe dane obrazuje rysunek 5.
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Rys. 5. Wprowadzenie obowiązku noszenia odblasków (dane w %).

Pomimo, iż badani wskazywali na konieczność wprowadzenia obowiązku noszenia elementów odblaskowych oraz na konieczność zaszczepienia mody na noszenie odblasków, to jednak w sytuacjach zagrożenia używaliby kamizelki odblaskowej. Niestety ponad 26% badanych, nawet w sytuacjach zagrożenia, nie nosi kamizelek odblaskowych.  Szczegółowe dane obrazuje rysunek 6.
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Rys. 6. Co zrobiłbyś, gdyś otrzymał kamizelkę odblaskową?


Dane zaprezentowane na rys. 6 wskazują jednoznacznie na potrzebę wykształcenia nie tylko wśród osób dorosłych, ale już wśród młodzieży, mody na noszenie elementów odblaskowych.
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