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Krzysztof Hotlowczyc: wyscig o
bezpieczne drogi

W 2003 roku Krzysztof Hotowczyc, rajdowy Mistrz Europy, trzykrotny Mistrz Pol-
ski, uczestnik Rajdu Dakar i wielokrotny zdobywca innych rajdowych trofeow
przekonywat z bilbordow, zebysmy w referendum przedakcesyjnym opowiedzieli
sie za zjednoczong Europa. Pie¢ lat pozniej, jako poset do Parlamentu Europej-
skiego (EPP-ED) walczacy o bezpieczniejsze drogi, ttumaczy, jak rajdowa techni-
ka i doswiadczenie pomagaja ratowac ludzkie zycie.

Czy Parlament pracuje nad poprawa bezpieczeinstwa na drogach?

Tak, i jest to praca ustawiczna. Mamy swiadomos¢, ze statystyki wypadkow smiertelny-
ch sg bardzo ponure, szczegdlnie w krajach, ktére ostatnio przystapity do Unii. Obecnie
przechodzimy od deklaracji, ze trzeba ograniczy¢ wypadki, do konkretnych dziatan i
rozwigzan. Dwa rozwigzania sg mi szczegolnie bliskie, jako kierowcy rajdowemu: inteli-
gentny samochdd i system eCall.

Inteligentny samochdd jest wyposazony w szeroko pojetg kontrole trakcji, dzieki cze-
mu, gdy wpadniemy w poslizg, elektronika przywréci nam bezpieczny tor jazdy.

System eCall, ktory obecnie jest juz bardzo zaawansowany, polega na tym, Zze podczas
wypadku uruchamiany jest nadajnik, ktéry wysyta sygnat do najblizszych stuzb ratunko-
wych. Wiadomo, ze czas od wypadku do przyjazdu stuzb ratunkowych jest najwazniej-
szy - im krotszy tym wieksze szanse na przezycie. Liczby pokazujg - a mowimy tu o
ludzkim zyciu - ze system eCall mogtby uratowac dwa i pét tysigca istnien ludzkich. Mé-
wie to z punktu widzenia cztowieka, ktéry ma tutaj naprawde duze doswiadczenie - po
prostu wiem jak to boli.

Taki system mamy juz od jakiegos czasu w rajdach. Na przyktad w rajdzie Dakar, jeste-
Smy stale monitorowani przez system GPS. Jesli samochdd staje, organizatorzy widza,
ze cos jest nie tak. Wtedy zatoga musi w ciggu trzydziestu sekund wcisnaé specjalny
guzik, inaczej wys$lg za nami ekipy ratunkowe. Wiele rozwigzan ratujgcych zycie kie-
rowcow na drogach powstato na poczatku na potrzeby ekstremalnej jazdy w sportach
motorowych.

Jestesmy wiec na dobrej drodze...

Nasz kontynent jest postrzegany jako miejsce, w ktérym ludzkie zycie ma najwiekszg
wartos¢ na swiecie. Chciatbym, by reszta Swiata kopiowata nasze rozwigzania prawne.
Przed nami jednak wcigz wiele pracy - potrzebujemy na przyktad szczegotowych prze-
piséw dotyczacych quadéw. Jazda quadem to $wietna zabawa, moze sie jednak skon-
czy¢ tragicznie. Jestem przerazony, gdy widze nastolatka bez kasku, ktory na publicz-
nej drodze gna ponad setke miedzy samochodami.

Najlepsze przepisy beda bezsilne, gdy zawiedzie kierowca...
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Info

Wcigz brakuje dobrze wyszkolonych kierowcow w krajach takich jak Rumunia, Butgaria, Polska, czy kraje
battyckie. Przede wszystkim wchodzi tu jako$¢ samego szkolenia. Koszt kursu prawa jazdy w tych krajach,
jest trzykrotnie nizszy niz na przyktad w Niemczech, czy we Franciji, podczas gdy ceny paliwa i samocho-
dow mamy podobne.

Musimy tez uswiadomi¢ sobie, Ze nie jesteSmy sami na drodze. Bardzo tatwo ulec takiemu ztudzeniu: wsia-
dam do swojej puszki, zamykam drzwi, jest cicho i przyjemnie, wigczam radio i jade, oczywiscie staram sie
przestrzegac przepiséw drogowych. To jednak nie wystarczy, potrzebna jest rowniez kultura na drodze, by-
Smy mogli odczuwac przyjemnosc, kiedy wyswiadczamy przystuge innemu kierowcy - na przyktad zwalnia-
my widzac, ze bedzie on potrzebowat dodatkowo zmieni¢ pas.

Najlepiej sytuacja wyglada w europejskich metropoliach. Tam wiekszos¢ kierowcow ma juz nawyki utatwia-
jace wspolng jazde. Na przyktad system "zamka btyskawicznego", ktory polega na tym, ze przy przeszko-
dzie, lub tam gdzie fgczg sie dwa pasy ruchu, do przewezenia na przemian wjezdza po jednym samocho-
dzie z kazdego pasa. Dzieki temu bardzo szybko mozna roztadowac korek.

Raporty ekologéw obwiniajg transport za emisje dwutlenku wegla. Parlament pracuje obecnie nad
przepisami majacymi powstrzymac zmiany klimatu. Jakie pan widzi rozwigzanie?

Oczywiscie przemawia do mnie logika pomystu "trzy razy dwadziescia" [redukcja emisji CO2 o 20% do
2020 roku], pamietajmy jednak, ze transport jest odpowiedzialny tylko za nie najwiekszg czes¢ emisji. Je-
stem przekonany, ze obnizenie produkcji gazéw cieplarnianych bedzie przede wszystkim efektem poszuki-
wania bardziej ekonomicznego napedu. Przy obecnym kryzysie paliwowym, ogromnych skokach cen ropy
konstruktorzy powaznie myslg o napedzie elektrycznym. Nowoczesne silniki tez beda pality coraz mniej,
tym samym spadnie emisja CO2.

W tej chwili musimy myslec bardziej globalnie i zastanawiaC sie raczej, jak rozwijac transport samochodo-
wy, by zapewni¢ mu ptynnos$é. Przecietny samochdd ciezarowy, ktéry musi stangé na czerwonym $wietle
pie¢ razy, zeby ruszy¢ i rozpedzi¢ sie zuzywa tyle samo paliwa, ile potrzeba by te 20-30 ton przewiez¢ na
odlegto$¢ osiemdziesieciu kilometrow. Przelotowe arterie i obwodnice miast powinny zosta¢ przebudowane
tak, by kierowcy mogli utrzymywac jednakowg predkos¢. Transport jest nerwem naszej gospodarki, dzieki
niemu mozemy sie rozwija¢. Nie ograniczajmy transportu - unowoczesniajmy go!
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